Milano-Centrale — Lyon-Perrache (service d'été 1981) : BBB E 656 FS Turin - Modane 3 B10tu Corail + B6Du Corail + 2 A VSE FS Milan - Lyon Groningen // Amsterdam-Centraal eît Leeuwarden // Amsterdam-Centraal (service d'été 1982) : Rame ICM NS (mBDk + AB + sBk) 
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183 et 182/185 Madrid-Chamartin // Valence-Termino, Int Valence-Termino // Madrid-Chamartin, Genève-Cornavin — Milano-Centrale (service d'été 1982) : BB Re 4/4 II CFF Genève - Domodossola Ds TEE F'S +2 ATEE FS +3 B VSE FS Genève - Milan 


Castellon // Madrid-Chamartin (service d'été 1982) : Rame ELW 444 RENFE (ADM + B + BP) 


Marseille-Saint CharleS - Genève-Cornavin (service d'hiver 1983-1984) : BB 67300 Valence - Chambéry B10 DEV + Bi1itu Corail + Biiu Corail + Ei5rtux Corail + A10u Corail + Bi1tu Corail Marseille - Genève V'isé // Knokke (service d'été 1984) : Rame AM 80 SNCB (ABD motrice + B pilote) 
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Knokke // Maastricht et Bruxelles-Midi // Luxembourg (service d'hiver 1985-1986) : 2 rames AM 80 SNCB (ABD motrice + B pilote) Zandvoort aan Zee - Amsterdam Centraal - Maastricht (service d'hiver 1986-1987) : BB 1100 NS + 2 B ICR NS + 2 A ICR NS + BDK ICR NS +B ICR NS 


Ancona // Roma-Termini, ino Perouse // Roma-T{ermini (service d'été 1988) : 
Rame ETR 220 FS 
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y et Barcelona-Sants // Valence-Termino, Madrid-Chamartin // Valencle-Termino // Barcelona-Sants, 
Valence Termino // Madrid Chamattin, Castellon // Madrid-Chamartin (service d'été 1988). : Rame ELT 444.500 RENFE (ADM + B + BP) 
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Rome-Termini - Palerme / Siracuse (service d'hiver 1988-1989) : BB E 444 + WR SS FS + …À GC FS Fiome - Reggio de Calabre 3 B UIC-Z FS + A VSE FS Rome - Siracuse 2 À VSE FS + 2 B UIC-Z FS Rome -Palerme 
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Bolzano // Rome-Termini (service d'hiver 1988-1989) : L Milan-Centrale // Naples-Porta Garibaldi, L VenisLe-Santa Lucia // Rome-Termini, , Rome-Tiburtina - Naples-Margellina (service d'été 1989) : Rlame ETR 450 FS (BAC + BBc + BBP + BAP + BA + BBPc + BB + BAC) 


ALe 601 FS + Le 601 FS 


Genève-Aéroport - Romanshorn (service d'hiver 1989-1990) : BB Re 4/4 II C:FF 11192 rouge Genève - Zürich 3 À EW IV CFF + WR EW IV CFF +7 B EW IV CFF Genève - Romanshorn 


Annexe : Désignations des voitures britanniques (BFK = Break First Corridor, FO :- First Open, TSO = Tourist Second Open, RUB = Restaurant Unclassified Buffet) 
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